[

MATERI| BGURIBADO

UNIDAD1A NOMENCLATURA MARI NERAO

Babor

Popa Proa

Estribor

Limea de Traves

Linea de Crujia

Aleta Traves Amura

Espejo

Aleta Traves Amura

i Manga

Eslora

— >I'F 1'.’«11;?01]01‘{10

Calado Ié} : t’uTlﬁr/

Macht Club Rosario Curso de Conductor Nautico



[

Abatimiento: Angulo formado entre la derrota y la linea de crujia, debido a la
accion del viento.

GLOSARIO.

Achicar: Extraer el agua o otro liquido de la sentina o algin compartimiento,
mediante achicadores, bombas o' cualquier otro medio. También achicar el
pafo: reducir la superficie bélica tomando rizos.

Adrizar: Colocar el barco en posicion vertical, es la accion contraria de escorar.

Adujar: Accion de aclarar y acomodar un cabo dejandolo listo para su estiba o
uso posterior.

Aleta: Parte del barco, ubicada entre la popay el través.
Amarrar: Hacer firme un cabo. También afirmar el barco a un muelle o boya.

Amura: Uno de los pufios de la vela. Parte del barco ubicada entre la proa y el
traves.

Azocar: Apretarse, ajustarse bien a un cabo o nudo de manera que resulte muy
dificil soltarlo.

Babor: Lado izquierdo del barco, visto de popa a proa.
Banda: Costado del barco.

Barlovento: lugar o parte desde donde sopla el viento con respecto al
observador.

Borda: Prolongacion del costado de un buque por encima de la cubierta que
sirve de proteccion contra los golpes del mar.

Borneo: Cambio en la direccion del viento.
Boza: Cabo que sirve para amarrar la embarcacién por proa.

Buque: Construccion estanca que posee flotabilidad y estabilidad, que puede
ser gobernada por una tripulacion de un punto a otro sobre la superficie de las
aguas.

Cabo: Cualquiera de las cuerdas, piolas, sogas que se utilizan a bordo.
Accidente geografico consistente en dos puntas que se intercalan en el agua,
determinando entre ellas una concavidad en la costa.

Cancamo: Herraje con forma de argolla que sirve para hacer firme un motén o
cabo. También se lo puede llamar arraigo o arraigado.

Casco: Armazon del barco que comprende la estructura, el forro y la cubierta,
que produce la flotacion.

Cazar: Cobrar un cabo.
Ciar: Remar al revés, navegar hacia atras.
Chicote: Extremo libre de un cabo, cable o cadena.

Cornamusa: Elemento que sirve para hacer firme un cabo.
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Cubierta: Cierre superior del casco que se contribuye a la estanqueidad del
mismo.

Deriva: Angulo formado entre la derrota y el rumbo por el efecto de la corriente.
Derrota: Es la trayectoria seguida por la embarcacion.

Desplazamiento: Es el peso del volumen de agua que desplaza la parte
sumergida del barco. Es igual al peso del barco.

Ecosonda: Instrumento electrénico para medir profundidad.
Encorchar: Introducir el cambio de marcha.
Enfachar: Poner la embarcacion proa al viento.

Engalgar: Fondear con dos o mas anclas en serie, en una misma linea de
fondeo, con el fin de asegurar un mejor agarre en el fondo y aumentar la
resistencia que ofrece una sola.

Entalingar: Hacer firme la cadena o cabo al arganeo de un ancla.
Escandallo: Peso generalmente de plomo de la sonda de mano.
Escora: Inclinacién del barco con respecto a la verticalidad.
Espejo: Parte plana o ligeramente curva de la popa.

Espiche: Agujero pequefio que se hace en el casco para desagotarlo, también
suele llamarse asi al tapdn que se utiliza para cerrarlo.

Espiche: Tapon.

Estacha: Cabo entre remolcador y remolcado.

Estanco: Compartimento impermeable y hermético.

Estribor: Lado derecho de la embarcacion mirando de popa a proa.

Estropada: Inercia que trae la embarcacion, arrancada.
Filar: Aflojar, largar un cabo.

Fondear: Sinénimo de anclar.

Francobordo: Distancia medida verticalmente desde la linea de flotacién, hasta
la cubierta. De su valor dependen la seguridad y la comodidad interior de la
embarcacion.

Garrear: Dicese del ancla cuando no hace cabeza, no permitiendo a la
embarcacion quedar fondeado con seguridad.

Grillete: Herraje en forma aproximadamente dé "U" de mdltiples aplicaciones a
bordo. Hay Varios tipos: giratorios, retirados, automaticos, etc.

Imbornal: Orificio practicado en algin miembro estructural para permitir el paso
del agua.

Linea de crujia: Eje de simetria latitudinal del casco.
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Linea de flotacion: Es aquella que coincide con la superficie del agua cuando el
barco flota en su calado de disefio separando de la obra viva de la obra muerta.

Marejada: Oleaje.

Milla Marina: longitud de un arco de meridiano que subtiende un angulo de un
minuto, medida a la altura del ecuador. Equivale a 1852 metros.

Obra muerta: Es la parte del casco que sobresale de la superficie del agua.
Obra viva: Es la parte del casco que queda de bajo de la linea de flotacién.
Popa: Parte trasera de la embarcacion.

Proa: Parte delantera de la embarcacion.

Rabeo: Desplazamiento lateral de la popa debido a la fuerza lateral de la hélice.
Racha: Aumento momentaneo del viento. Rafaga.

Rumbo: Angulo formado entre la linea de crujia y el norte. Abertura producida
en el casco por accidente. Reemplazo total o parcial de tracas dafiadas.

Sotavento: Hacia donde va el Viento.

Tea: Linea de fondeo.

Timoén: Mecanismo para gobernar la embarcacion.
Tracas: Tablas que componen el casco.

Traveés: Seccion media de cada banda

Trimado: Modificar la actitud proa i popa de una embarcacién mediante el
motor.

CUALIDADES ESENCIALES DE UNA EMBARCACION.

La solidez exige una estructura del casco robusta para resistir los esfuerzos a
gue el buque se ve sometido durante su vida por la accion de los diferentes
estados de la mar y de los pesos que transporta

La estanqueidad evita que entre agua en el interior del barco en cualquier
circunstancia de tiempo meteorologico y lugar.

La flotabilidad permite al buque mantenerse a flote a pesar de que algunas de
sus partes se encuentren inundadas; favorecen esta cualidad una buena division
estanca de su interior, asi como una obra muerta elevada.

La estabilidad da lugar a que vuelva a su posicion de equilibrio por si mismo,
cuando ha sido desplazado de ella por un agente externo ( el oleaje por
ejemplo), influyen en la estabilidad los pesos y las formas del buque.

La velocidad va en funcién de las formas del buque de la potencia y del medio
de propulsién; motor o vela.
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La facilidad de gobierno es una caracteristica que se requiere en razon de la
necesidad de movimiento del buque en todas las direcciones.

NUDOS MARINEROS MAS COMUNES.

Veamos las partes de un cabo:

Los extremos se llaman chicotes mientras que es resto es el firme. Un cabo
puede ser amarrado por el chicote o por el firme. Cuando se da forma curva a un
cabo para hacer un nudo se dice que se hace un seno. Hacer una gaza significa
hacer un ojal en el cabo. Cuando el cabo no esta en uso se lo recorre hasta un
chicote para quitarle cualquier vuelta que pudiera tener. Esta operacion se llama
aclarar. Luego se lo acomoda para que quede listo para usar, lo que se llama
adujar.

Nudos sencillos:

Media vuelta Vuelta entera Vueltaredonda

- ]

Luego encontramos el medio nudo. No tiene aplicacion normalmente dado que
una vez tensado el cabo puede ser imposible deshacerlo. Cuando esto ocurre se
dice que el nudo se ha azocado. Los nudos marineros se diferencian de los
demas justamente porque son sencillos de hacer y faciles de soltar ain cuando
el cabo haya sido tensado y/o mojado.

Entre los primeros nudos estan también los cotes, de gran utilidad para terminar
un amarre, como en el caso de repique de pujamen o escotin de mayor.
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Nudo llano

También es muy sencillo. Basicamente sirve para unir dos cabos, siempre y

cuando no sean de menas y materiales muy diferentes. En ese caso puede
zafarse, siendo necesario recurrir a otro nudo.

NG D> ~ v
e -
= Sa O i
‘ _ — AN SR G O Py
> -
U D S e
I s — P T

Ballestrinque

Tiene multiples aplicaciones abordo, pero la mas comun es amarrar el barco a

una bita, se lo puede hacer de dos maneras segun el lugar donde se lo va a
afirmar.
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La primera es por chicote. Se lo utiliza cuando el cabo debe hacerse firme cerca
de uno de sus extremos.

La segunda es por seno. Sirve para cuando se puede hacer el nudo fuera de la
percha y luego colocar en ella.

Ballestrinque por chicote

Ballestrinque por seno
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As de guia

Sin dudas es el mas versétil, que puede sustituir a muchos otros. Es ideal para
drizas, aunque sirve para una infinidad de usos. Forma un lazo de tamafo
regulable en el momento de hacer el nudo, que no se corre y que resulta facil de
deshacer aun después de sometido a una gran tension.
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UNIDAD2 ANOCI ONES DE SEGURI DADO

CONTROL DE AVERIAS.

Vias de agua: Agujero o perforacion bajo la linea de flotacion, por la que ingresa
agua del exterior. La importancia de las vias de agua en el casco depende de
Profundidad Dimension Accesibilidad. Lo mas importante es actuar con la
maxima rapidez, sin perder la calma. Es increible la cantidad de agua que puede
entrar a bordo por un pequefio agujero, como por ejemplo el resultante de un
pasa casco. Para Prevenir esta situaciébn en debemos amarrar junto a cada
esclusa un tapén de madera. El mismo constituye el medio mas simple para
obturar orificios pequefios. Estdn hechos de madera blanda, de forma coénica,
piramidales y de cufia. No deben pintarse, en atencion a que la madera blanda,
absorbe mejor el agua y se hincha ajustdndose mejor al rumbo donde se ha
interceptado, se ataran con un hilo fino (algodén) a cada pasacasco y/o esclusa.
Las formas irregulares que pueden presentar las rajaduras o rumbos, obligara al
empleo combinado de tapones de diversas formas e incluso podra ser necesario
gue se envuelvan, evidentemente no alcanzaran a obstruir totalmente el rumbo,
pero si se lograra reducir en gran medida la ya atenuada entrada del agua. En el
caso que la via de agua sea una grieta o rajadura, es recomendable efectuar dos
pequefas perforaciones en cada uno de los extremos de la misma, con esto se
logra que no se siga extendiendo. La obturacion de estas vias de agua puede
hacerse con parches planos si se presentan en lugares donde no impida su
colocacion otro elemento de la estructura de la embarcacion. Para ello se
aplicaran alfombrillas de goma o varias capas de lonas sobre la grieta y luego se
superpondra una tabla aguantando el conjunto por medio de un puntal. Las
cosas se veran de otra manera si la via de agua se produce de forma mas
aparatosa. Cualquier rumbo en la obra viva producida por un fuerte golpe contra
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algun objeto flotante, puede ocasionar una entrada de agua seria. Conviene
detener o mejor dicho reducir al minimo el caudal de la inundacion, para ello nos
serviran colchonetas y tableros para producir un taponamiento interior. En tales
circunstancias, es doblemente importante no sélo impedir la entrada de agua en
la medida de lo posible, sino achicar en forma eficaz y regular.

LUCHA CONTRA INCENDIOS.

Fuego: Fendmeno quimico exotérmico, con desprendimiento de calor y luz, es el
resultado de la combinacion de: COMBUSTIBLE, CALOR Y OXIGENO.
Incendio: Es un gran fuego descontrolado de grandes proporciones el cual no
pudo ser extinguido en sus primeros minutos.

Amago: Fuego de pequefia proporcion que es extinguido en los primeros
momentos.

Elementos que componen el Tetraedro del Fuego:

REACCION EN
CADENA

Oxigeno: Reaccion quimica en la cual una sustancia se combina con el oxigeno.
Calor: Para que se inicie una combustion, tiene que aumentar el nivel de
energia, desencadenado un aumento en la actividad molecular de la estructura
guimica de una sustancia.
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Combustible: Cualquier sélido, liquido o gas que puede ser oxidado.

Reaccion en cadena: Cuando un combustible comienza arder en forma
sostenida, esta reaccion quimica produce que por efectos del calor, los gases o
vapores ya calentados comiencen a quemarse. Este proceso se mantiene
mientras exista calor en cantidad suficiente para poder continuar gasificando el
combustible o exista una cantidad de combustible capaz de desprender gases o
vapores.

Etapas en el desarrollo de un Incendios:

Incipiente: Se caracteriza porque no hay llamas, hay poco humo, la temperatura
es baja; se genera gran cantidad de particulas de combustion. Estas particulas
son invisibles y se comportan como gases, subiéndose hacia el techo. Esta
etapa puede durar dias, semanas Yy afos.

Latente: Aun no hay llama o calor significativo; comienza a aumentar la cantidad
de particulas hasta hacerse visibles; ahora las particulas se llaman humo. La
duracion de esta etapa también es variable.

De Llama: Segun se desarrolla el incendio, se alcanza el punto de ignicion y
comienzan las llamas. Baja la cantidad de humo y aumenta el calor. Su duracion
puede variar, pero generalmente se desarrolla la cuarta etapa en cuestion de
segundos.

De Calor En esta etapa se genera gran cantidad de calor, llamas, humo y gases
toxicos.

Clases de Incendios:
A) SOLIDOS: Maderas, telas, tapisado.
B) LIQUIDOS: Pinturas, petréleo, nafta.
C) ELECTRICOS: Motores, cable, Tablero.

Tipos de Extintores:

1) Agua Pulverizada para IncendiosTi po A A0

2) Agua a Presi-n para Incendios Tipo fnAO
3)y Di - xido de Carbono para Incendios Tipo
4 Polvo Qu2mico Seco para incendios tipo

Fuego abordo:

1) Dar inmediato aviso a la Prefectura Naval Argentina de la existencia del
incendio, indicando su magnitud y la posicion de la embarcacion.
2) Sifuera posible: aplique los agentes extintores:
a) Extinguidores; b) Descarga del sistema extintor fijo; o ¢) Arrojando
agua sobre los elementos de madera o sustancias combustibles
similares.

3) Siresulta practico, arroje los materiales combustibles por la borda.
4) Reduzca la accion del viento de la siguiente manera: a)Maniobrando la
embarcacion hasta colocarla en contra del viento con respecto al foco de
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incendio; o b)Cerrando los espacios en los que el fuego se localice, con el
objeto de asfixiarlo.

5) Realice los preparativos para el abandono de la embarcacion: a)
Colocandose y haciendo colocar los chalecos salvavidas a quienes lo
acompafan a bordo; y b) Avisando de su situacion a terceros ya sea
mediante medios radiales, sefiales sonoras o0 Vvisuales que la
reglamentacion prescribe para el caso.

PRECAUCIONES MOTORES DE COMBUSTION:

Al Cargar Combustible:

No Fumar.

No encender llama.

No accionar artefactos eléctricos.

Tener cerca el extinguidor.

En caso de haber existido derrame, seque el combustible derramado
inmediatamente para evitar la formacion de gases de sentina. Y ventilar la
misma.

Antes de Arrancar:

Ventilar el compartimento del motor y la sentina.
Controlar tuberias y cables.

Revisar si hay combustible en el tanque

Abrir llave de paso.

Abrir toma de Agua del motor.

Colocarse el corte de Corriente Hombre al agua.
Nunca Arrancar si hay olor a combustible.

Durante la Marcha:

e Control esporadico de cafierias, cables, salida de agua del moto y nivel de
combustible.

e Detener la marcha si hay olor a combustible.

Al Detenerse:

Cerrar llave de combustible

Cortar baterias

Ventilar compartimento de motor y sentina
No dejar enchufado a tomas del muelle

Mantenimiento:
e Ordeny limpieza

e Revisacion Periodica de tuberias y abrazaderas, cables, correas, etc
e Lubricacién y service de partes en movimientos desgastables.
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Las hay exclusivamente diurnas como el humo naranja. Se trata de una lata del
tamafio de un litro de aceite que se enciende mediante un frictor que esta dentro
de la tapa. Una vez encendido se arroja al agua y durante 4 minutos desprende
un intenso humo de color naranja que forma una nube bien destacada en el
horizonte. Es inofensiva y su mayor peligro son las manchas que puede dejar el
colorante del humo en la ropa durante las demostraciones.

SENALES PIROTECNICAS:

Las nocturnas, como la bengala de mano roja y el cohete con paracaidas
pueden usarse de dia pero pierden efectividad cuando mayor sea la luz, pero
son extremadamente visibles en la oscuridad.

Son elementos préacticos y sencillos de usar. La luz se ve a 30Km. en caso de
estar en el puente de un buque. En todos los casos es visible desde el horizonte,
y en el caso de una lancha o un bote que sostenga la bengala a 1,50mts. sobre
el agua podréa verse desde 8 a 10Km.

Conservacién y estiba:

Lugar seco y protegido

Facil acceso pero lejos de los nifios

No someterlas a presion para que no se deformen

No guardarlas cerca de pinturas, solventes, combustibles, etc

RADIOCOMUNICACIONES.

La prefectura naval Argentina opera el Secosena (Servicio de comunicaciones
para la Seguridad de la navegacion) que es un servicio publico y gratuito de
apoyo a la navegacion destinado a cursar todas las comunicaciones
relacionadas con la seguridad de la navegacion y de la vida humana en el mar,
rios y lagos de la jurisdiccion nacional, eventualmente, con las operaciones de
busqueda y rescate de buques y aeronaves. Y por medio del Contrase (Control
de Trafico y seguridad)- sistema complementario del Secosena- se ordenan y
regulan las comunicaciones para el control del trafico e intercambio de
informacion entre las estaciones costeras y los buques. Las finalidades del
Contrase, ademas, son las de prevenir abordajes, colisiones y varaduras
difundiendo informacion actualizada referente a los avisos a los navegantes. Sus
estaciones se encuentran distribuidas a lo largo de todo el litoral fluvial y
maritimo del pais. Estas comunicaciones no son obligatorias para las
embarcaciones inscriptas en el registro especial de yates (REY), pero las
estaciones Secosena le brindan apoyo radioeléctrico sin cargo.

Para dirigirse por radio (VHF) se recomienda mantenerse a la escucha
permanente por el canal 16 (Emergencia o Seguridad). // En caso de peligro
debe dcir MAY DAY para solicitar auxilio. Otra dependencia anexa del Secosena
es el Secosenade (Servicio de Comunicaciones de Seguridad para la
Navegacion Deportiva). Este cursa comunicaciones para embarcaciones
deportivas), de amarre y de seguridad, operando en canales 4,6,8,12 y16.Asigna
el canal 71de VHF para el uso de los clubes néauticos y embarcaciones de

Macht Club Rosario Curso de Conductor Nautico



[

recreo, otorgandosele a cada club o costera una sefal distintiva. EI VHF (very
high frecuency- muy alta frecuencia-) es un sistema de comunicaciones para
corto alcance que depende en gran parte de la altura de la antena transmisora y
receptora. El alcance medio del VHF es de 20 millas en el agua y 40 en tierra.

Normas para el uso correcto del VHF.

¢ No conversar por el canal 16 (reservado para pedidos de emergencia y
pedidos de auxilio). Una vez establecido el contacto, avisar al interlocutor
a pasar a otro canal.

e Tampoco utilizar los canales de trafico publico.

e No efectué conversaciones innecesarias y conversaciones triviales.

e Espere 2minutos antes de repetir la lamada a una estaciéon que no
contesta. Si es por el canal 16 deben esperarse 15 minutos, después de
tres llamados a una misma estacion separados por dos minutos.

e Una vez finalizado su mensaje, finalice con la palabra cambio y suelte el
botdn transmisor. Con eso avisa a la otra estacién que esta en
condiciones de recibir el suyo.

e Cuando de por terminada la transmision cierre con la palabra cambio y
fuera.

¢ No emita si la antena esta desconectada o mal conectada; caso contrario
se quemara el equipo.

FONDEDO.

Anclas: Se conocen dos grandes familias de anclas: la de cepo, y las de
tragadero o de patente. El cepo es una barra perpendicular dispuesta para
apoyarse en el fondo permitiendo la posicion adecuada para que una de las
ufias penetre en él. Las patentes disponen de ufias rebatibles para afirmarse en
el fondo.

Almirantazgo o Pescador.

ARGANEO
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Danforth.

Arado o CQR.
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Tenedero: Tenedero se denomina a la zona elegida para fondear. Se deben
tener en cuenta varios factores para elegir el tenedero mas apropiado:

e Fondo: Que nos ofrezca un tipo de fondo donde el ancla se clave, no
garree y que podamos levarla con facilidad en el momento de zarpar.

e Profundidad: La zona elegida debera tener una profundidad que en
bajamar no esté por debajo del margen de seguridad requerido y el
calado del barco. Analizarlo con las cartas de la zona, la tabla de mareas
y los datos obtenidos de variacion de profundidad por accién de agentes
meteoroldgicos.

e Peligros ocultos: Verificar que no existan objetos sumergidos que hagan
peligrar la embarcacion en bajamar o si el barco bornea por efecto de
viento o corriente.

e Corriente: Analizar cambios de corriente en bajamar y altamar y el efecto
de marejadas provocadas por tormenta.

e Reparo: Analizar si la zona esta protegida de los vientos predominantes y
de la marejada en caso de tormentas. Si no hay opciones y se esta
desprotegido de algunos cuadrantes en particular, se debera colocar el
fondeo de respeto hacia ese cuadrante y si se fondea cerca de la costa o
muelle implementar una retenida en ese flanco.

e Transito de otros barcos: No obstruir el transito de otros barcos que
deban circular en la zona. Tener en cuenta de no fondear cerca de
canales que sean paso obligado de embarcaciones que se vean
obligadas a transitar por él.

e Radio de giro: Si se fondea al borneo, considerar que el viento puede
bornear y por consiguiente el barco desplazarse en arcos de
circunferencia con centro en el ancla.
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El fondeo: Se denomina fondeo al conjunto de ancla, cadena y cabo, vinculados
con grilletes. Al elemento o conjunto de elementos que unen el ancla con el
barco se lo llama Tea. La longitud de la linea de fondeo filada se puede calcular
popularmente, multiplicando la profundidad del agua por 3 para cadena, por 5
para cadenay cabo y por 10 cabo solo.

Largar el ancla: Una vez escogido el lugar de fondeo, nos aproximaremos, proa
al viento, con poca arrancada, cuidando la distancia entre el nuestro y los demas
barcos que ya estén fondeados. El ancla debera estar preparada para largarla,
llevandola a la pendura. Llegados al lugar, largaremos el ancla, y cuando ésta
llame verticalmente, comenzaremos a dar marcha atras, siempre con poca
arrancada. Largada la cantidad de cadena procedente, permaneceremos un
tiempo prudente en observacion hasta llegar a la conclusion de que el ancla ha
agarrado, para lo que resulta muy practico tomar referencias, como dos demoras
a la costa, observando que el barco quede aproado al viento y la cadena rigida.
Si nos percatamos de que el ancla garrea, largaremos mas cadena, y, de
resultar inatil, levaremos el ancla y cambiaremos de fondeadero. Para evitar
tensiones innecesarias y roturas, debe hacerse firme la linea de fondeo a alguna
de las piezas de cubierta como puede ser una cornamusa resistente, mediante la
utilizacion de otro cabo o un gancho.

Una operacion relativamente sencilla y sumamente eficaz para poder recuperar
el ancla en caso de pérdida o para evitar que otras embarcaciones fondeen en el
mismo lugar, es orincarla, amarrando un cabo al ancla, de ser posible a la altura
de la cruz, uniendo el otro extremo a un boyarin con una longitud de cabo
superior a la profundidad. El boyarin mostrar& la posicion del ancla y facilitara la
maniobra al levar el fondeo.
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Solo cuando una ancla es asegurada se debe considerar acortar la linea de
fondeo si las circunstancias del fondeadero elegido lo exigen. Una vez fijada un
ancla, casi siempre se debe sostener la misma cantidad de tensién que se usoé
para fijarla, aun cuando se reduzca el radio de accién. Sin embargo, si su barco
gira y el ancla tiene que restablecerse, tendra que generar un alcance reducido.

Levar el ancla: Cuando decidamos abandonar el lugar en que estéa fondeado el
barco, daremos inicio a la operacidon de levar el ancla. Al ir cobrando cadena,
veremos hacia dénde llama, momento en que ayudaremos con la maquina,
siempre con poca arrancada, evitando asi forzar el molinete. Conforme
cobramos cadena, deberemos evitar que la que vaya cayendo en el pozo de
anclas forme cocas que, superpuestas, interrumpan la maniobra. Finalmente, se
afirmaré el ancla, trincando la boza.

Engalgar: Fondear con dos anclas. Se dejara una distancia de alrededor de 10
metros entre ambas anclas. Se unira al arganeo del ancla b el grillete del ancla
a. Mejora el agarre por si garrea una de las anclas pero la resistencia total del
fondeo depende de la cadena y/o el cabo del fondeo B.

A flujo y reflujo:_Aconsejable en rios, arroyos o zonas donde la corriente puede
cambiar a la direccidbn contraria o0 cuando viento y corriente vienen de
direcciones opuestas y los espacios disponibles no permitan el borneo. Se
utilizan dos anclas en una linea coincidente con la direccion de la corriente, una
por proa y otra por popa, ubicando el barco entre ambas. Siempre proa al viento
y nos dirigiremos al lugar de fondeo. Al llegar a él fondearemos el ancla de
barlovento que iremos filando para seguir avante hasta el segundo punto de
fondeo, situado a una distancia igual al doble del largo que deseamos quede
fondeado. Una vez en él pararemos la arrancada y fondeamos el ancla de
sotavento. A continuacién levamos barlovento y filamos sotavento hasta igualar
la longitud de ambas cadenas.
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A barbas de gato: Se utilizan dos fondeos independientes, formando un angulo
entre la posicion de las dos anclas y se pueden repartir los esfuerzos entre
ambos. Si el lugar lo permite se puede reemplazar una de las anclas por un
punto fijo en tierra, resistente como para soportar la fuerza y tironeos del barco.
El &ngulo nunca debe superar los 120 ° donde cada fondeo soportaria el mismo
esfuerzo que uno solo. Para angulos de 90° el esfuerzo de cada uno sera del
70% del de un fondeoy para 60 °© o menos se reducira al 50%. No es
aconsejable en zonas donde el viento puede bornear 180° pues se enredarian
las teas. Pero si lo es cuando el borneo pueda ser menor ya que reduce el
movimiento del barco.

METEOROLOGIA

La meteorologia es la ciencia que estudia las variaciones de las caracteristicas y
propiedades de la atmdsfera. Estas son:

e Temperatura atmosférica.
e Presion atmosférica.
e Humedad atmosférica.
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Las propiedades cambiantes de la atmoésfera son la razén que explica los
cambios en el aire que nos rodea, que conocemos con el nombre de fenémenos
meteoroldgicos. Los principales son:

El viento.

Las nubes.

Las precipitaciones.
Los frentes.

Los vientos en la Republica Argentina

Viento norte, nordeste: Es un viento calido y humedo, llega desde el
anticiclon permanente del Atlantico Sur, que emite vientos, dichos vientos
gue son los alisios de direccién sudeste, son desviados por el centro de baja
presion estacional sudamericano, ubicado en el limite entre Argentina y
Paraguay. Dicho viento va perdiendo humedad en sentido NE-SO.
Generalmente lo encontramos en el paralelo 30° (Trépico de capricornio). Se
da todo el afo, pero con frecuencia en el verano.

Ecuador

40°

)

Viento sudeste (sudestada): Viento violento de gran intensidad, se
presenta durante todo el afio, pero la maxima densidad se encuentra entre
los meses de marzo a septiembre. Es originado por el anticiclon estacional de
invierno, cuyos vientos se cargan de humedad que precipita en el continente
en forma de fina llovizna. Dura varios dias (de 2 a 8).
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v De La
Plata

Viento pampero: Es el mas violento e intenso sin lugar a dudas. Se
origina gracias al anticiclon permanente del Pacifico y al centro estacional de
baja presién, que atrae los vientos del sector SO. Es frio y seco ya que en la
mayoria de los casos al pasar por la cordillera este precipita. Siempre
sobrepasa los 15 nudos.

UNDAD 3 AMANI OBRA CON EMBARCACI ONESO

MANIOBRAS

Rabeo: Existe un efecto producido por las hélices que altera el rumbode la
embarcacion en todo momento, pero lo percibimos cuando modificamos la
velocidad o ponemos reversa. La hélice trabaja sumergida en el agua pero las
palas que estan trabajando arriba tienen menor presién hidrostatica que las que
estan abajo, por ende la pala de abajo realiza un trabajo mayor que la otra. Esta
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diferencia ocasiona que el eje del motor produzca una fuerza lateral que impulsa
la embarcacion hacia un lado.

avante

dextrogira levogira

ab) {db

ATRAQUE Y DESATRAQUE

Al arrimar a un muelle conviene hacerlo de amura y amarrar primero la proa y
luego la popa. Si hay corriente o viento es mejor tenerlos de proa al llegar al
muelle. Se debe llegar a baja velocidad para no golpear la embarcacion, en caso
de entrar muy de golpe nunca interponerse entre el muelle y la embarcacion.
Ante de desatracar anticipe las maniobras que necesita hacer previendo el
viento y la corriente, y de arranque antes de soltar amarras. Recuerde que al
salir de puertos, caletas o lugares muy transitados la velocidad debe ser minima
(6 Nudos).

PLANEO INCOMPLETO

Es la transicion del desplazamiento al planeo. La velocidad es baja pero la
potencia absorbida es muy alta y por ende el consumo de combustible también.
La embarcacion eleva demasiado la proa y su rumbo a veces se vuelve
inestable.

VELOCIDAD DE PLANEO

Cuando entramos a velocidad de planeo necesitamos estar seguros de que no
existe riesgo de colision. Los cascos de planeo son en V, asi de esta manera
desplazan el agua lateralmente incrementando la velocidad relativa de la misma
y produciendo una mayor presion en el fondo, sacando el casco fuera del agua
para que deslice sobre ella. Para llegar a esta velocidad es necesario superar la
ola que venimos formando por delante al empujar el agua, una vez acontecido
esto la proa baja y la velocidad se incrementa, disminuyendo mucho la
resistencia al avance, y logrando velocidades y consumos de combustible
aceptables.
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NAVEGACION CON MANEJADA

Es conveniente reducir la velocidad y evitar golpes directos en el casco, las olas
se tomaran con angulos sesgados, y si fuera necesario, tomar distintos rumbos
para llegar a puerto. Cuando la marejada es muy grande podemos navegar a
modo de planeo incompleto para tener mayor francobordoen proa y evitar
embarcar agua por proa.

ANGULO DE TRIM DEL MOTOR

El angulo trim de un fuera de borda o dentro fuera es la distancia (mayor o
menor) de la pata con respecto al espejo. Tiene efecto sobre el planeo, la
velocidad final y el manejo.

Navegacion apropiada: Buena velocidad final. Moderado consumo de
combustible.

Proa muy baja 7 sin angulo trim: Se pierde velocidad final. Aumenta el
consumo de combustible. El timén puede ejercer una fuerza hacia izquierda o
derecha indistintamente.
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Proa muy altai demasiado &ngulo trim: La hélice pierde sustentacion. Poca
reaccion del timon. Cabeceo. Movimiento de izquierda a derecha de la popa.

MANIOBRA HOMBRE AL AGUA

A partir de |l a ca2?da del tripulante,
indicando la banda por donde cay6. Inmediatamente lanzar el salvavidas
circular y nombrar a un tripulante que oficie de vigia. En el agua solo es visible la
cabeza de la persona y las olas suelen dificultar la visualizacion.

Caer a la banda indicada por el vigia 8 por donde cayé la persona d (con esto
se abre la popa del caido para alejarlo de los motores. Es muy importante
alejarse rapidamente del caido y disminuir la velocidad de la embarcacion hasta
la velocidad de desplazamiento.

Comenzar a describir un circulo amplio de aproximadamente cinco esloras. Es el
momento de ir bajando la escalera, si se cuenta con ella, y preparar un cabo
para lanzar. La aproximacion al caido se debe hacer proa al viento.
Al encontrarse aproximadamente a dos esloras, poner el motor en neutro. La
embarcacion continuara desplazandose lentamente con la estropada
permitiendo aproximarse.

La maniobra se considera segura si el caido qued6 a un par de metros

Llegé el momento de lanzar el cabo para acercarlo al barco.
Es aconsejable apagar el motor hasta que el tripulante se encuentre en cubierta
(siempre es mas seguro). No se tiene presente la corriente ya que el caido y el
barco se desplazan de la misma manera.

dar
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MATERI A: NLEGI SLACICN Y REGL/

UNIDAD 1 AREGLAMENTACION INTERNACIONAL PARA PREVENIR
ABORDAJESO

El presente Reglamento se aplicara a todos los buques en alta mar y en todas
las aguas que tengan comunicacién con ella y sean navegables por los buques
de navegacion maritima. Ninguna disposicion del presente Reglamento impedira
la aplicacidn de reglas especiales, establecidas por la autoridad competente para
las radas, puertos, rios, lagos 0 aguas interiores que tengan comunicacion con
alta mar y sean navegables por los buques de navegacion maritima.

Responsabilidad

Ninguna disposicion del presente Reglamento eximira a un buque, o0 a su
propietario, al Capitdn o a la dotacion del mismo, de las consecuencias de
cualquier negligencia en el cumplimiento de este Reglamento o de negligencia
en observar cualquier precaucion que pudiera exigir la practica normal del
marino o las circunstancias especiales del caso. En la interpretacion vy
cumplimiento del presente Reglamento se tomaran en consideracion todos
aquellos peligros de navegacion y riesgos de abordaje y todas las circunstancias
especiales, incluidas las limitaciones de los buques interesados, que pudieran
hacer necesario apartarse de este Reglamento, para evitar un peligro inmediato.

Definiciones Generales:

La palabra "buque" designa a toda clase de embarcaciones, incluidas las
embarcaciones sin desplazamiento y los hidroaviones, utilizadas o que puedan
ser utilizadas como medio de transporte sobre el agua.

La expresion "buque de propulsion mecanica" significa todo buque movido
por una maquina.

La expresion "buque a vela" significa todo buque navegando a vela siempre
gue su maquinaria propulsora, caso de llevarla, no se esté utilizando.

La expresion "buque dedicado a la pesca" significa todo buque que esté
pescando con redes, lineas, aparejos de arrastre u otros artes de pesca que no
restrinja su maniobrabilidad; esta expresion no incluye a los buques que
pesquen con currican u otro arte de pesca que no restrinja su maniobrabilidad.

La expresion "buque sin gobierno" significa todo buque que por cualquier

circunstancia excepcional es incapaz de maniobrar en la forma exigida por este
Reglamento y, por consiguiente, no puede apartarse de la derrota de otro buque.
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La expresion "buque con capacidad de maniobra restringida" significa todo
buque que, debido a la naturaleza de su trabajo, tiene reducida su capacidad
para maniobrar y, por consiguiente, no puede apartarse de la derrota de otro
buque.

La expresion "buque restringido por su calado" significa un buque de
propulsion mecénica que, por razén de su calado en relacion con la profundidad
disponible de agua, tiene muy restringida su capacidad de apartarse de la
derrota que esta siguiendo.

La expresion "en navegacion" se aplica a un buque que no esté ni fondeado, ni
amarrado a tierra, ni varado.

Por "eslora” y "manga" se entendera la eslora total y la manga maxima del
buque.

La expresion "visibilidad reducida" significa toda condicién en que la visibilidad
esta disminuida por niebla, bruma, nieve, fuertes aguaceros, tormentas de arena
o cualesquiera otras causas analogas.

Canales angostos:

Los buques que naveguen a lo largo de un paso o canal angosto se mantendran
lo mas cerca posible del limite exterior del paso o canal que quede por su
costado de estribor, siempre que puedan hacerlo sin que ello entrafie peligro.
Los buques de eslora inferior a 20 metros o los buques de vela no estorbaran el
transito de un buque que solo pueda navegar con seguridad dentro de un paso o
canal angosto. Los buques no deberan cruzar un paso o canal angosto si al
hacerlo estorban el transito de otro buque que solo pueda navegar con
seguridad dentro de dicho paso o canal. Y si abriga dudas sobre la intencion del
bugue que cruza. Siempre que las circunstancias lo permitan, los buques
evitaran fondear en un canal angosto.

Buque que "alcanza"

Todo bugue que alcance a otro se mantendra apartado de la derrota del buque
alcanzado. Cuando un buque abrigue dudas de si esta alcanzado o no a otro,
considerara que lo esta haciendo y actuard como buque que alcanza.

Situacion de "vuelta encontrada”

Cuando dos buques de propulsibn mecéanica naveguen de vuelta encontrada a
rumbos opuestos 0 casi opuestos, con riesgo de abordaje, cada uno de ellos
caera a estribor de forma que pase por la banda de babor del otro. Cuando un
buque abrigue dudas de si existe tal situacion, supondra que existe y actuara en
consecuencia.
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Cuando dos buques de propulsién mecanica se crucen con riesgo de abordaje,
el bugue que tenga al otro por su costado de estribor se mantendra apartado de
la derrota de este otro y, si las circunstancias lo permiten, evitara cortarle la proa.

Situacion "de cruce"

Maniobra del buque que "cede el paso”

Todo buque que esté obligado a mantenerse apartado de la derrota de otro
buque, maniobrard, en lo posible, con anticipacion suficiente y de forma decidida
para quedar bien franco del otro buque.

Obligaciones entre categorias de buques

Los buques de propulsion mecanica, en navegacion, se mantendran apartados
de la derrota de:

Un buque de vela

Un buque dedicado a la pesca

Un buque con capacidad de maniobra restringida
Un buque sin gobierno.

Buques de vela

Cuando cada uno de ellos reciba el viento por bandas contrarias, el que lo reciba
por babor se mantendra apartado de la derrota del otro. Cuando ambos reciban
el viento por la misma banda, el buque que esté a barlovento se mantendra
apartado de la derrota del que este a sotavento.

LUCES Y MARCAS

Las Reglas relativas a las luces deberan cumplirse desde la puesta del sol hasta
su salida, y durante ese intervalo no se exhibird ninguna otra luz, con la
excepcion de aquellas que no puedan ser confundidas con las luces
mencionadas en este Reglamento o que no perjudiquen su visibilidad o caracter
distintivo, ni impidan el ejercicio de una vigilancia eficaz. Deberan exhibirse
también desde la salida hasta la puesta del sol si hay visibilidad reducida, y
podran exhibirse en cualquier otra circunstancia que se considere necesario. Las
Reglas relativas a las marcas deberan cumplirse de dia.

Definiciones

La "luz de tope" es una luz blanca colocada sobre el eje longitudinal del
buque, que muestra su luz sin interrupcion en todo un arco de horizonte de
225 grados (20 cuartas), fijada de forma que sea visible desde la proa hasta
22,5 grados a popa del través de cada costado del buque.
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Las "luces de costado" son una luz verde en la banda de estribor y una luz
roja en la banda de babor que muestran cada una su luz sin interrupcion en
todo un arco de horizonte de 112,5 grados (10 cuartas), fijadas de forma que
sean visibles desde la proa hasta 22,5 grados a popa del través de su
costado respectivo.

La "luz de alcance" es una luz blanca colocada lo mas cerca posible de la
popa, que muestra su luz sin interrupcion en todo un arco de horizonte de
135 grados (12 cuartas), fijada de forma que sea visible en un arco de 67,5
grados contados a partir de la popa hacia cada una de las bandas del buque.

La "luz de remolque" es una luz amarilla de las mismas caracteristicas que
la "luz de alcance".

La "luz todo horizonte" es una luz que es visible sin interrupcién en un arco
de horizonte de 360 grados.

La "luz centelleante” es una luz que produce centelleos a intervalos
regulares, con una frecuencia de 120 o mas centelleos por minuto.

Buque de Propulsion Mecéanica en Navegacion

-
&

Bugue a motor de eslora mayor de 50 metros: Luz de tope a proa, y una
segunda luz de tope a popa mas alta. Luces de costado. Una luz de alcance.

>
&
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Bugue a motor de eslora menor de 50 metros: Luz de tope a proa. Luces de
costado. Una luz de alcance.

r

Buque a motor de eslora menor de 12 metros: Luz blanca todo horizonte. Luces

-
- -

Bugue a motor de eslora menor de 7 metros y velocidad menor de 7 nudos: Luz
blanca todo horizonte y, si es posible, exhibiran luces de costado.

Buques Remolcando y Empujando

o dis
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Remolcador de eslora mayor de 200 metros: 3 luces de tope a proa, en linea
vertical. Luces de costado. Luz de alcance. Luz de remolque en linea vertical y
por encima de la luz de alcance.

Remolcador de eslora menor de 200 metros: 2 luces de tope a proa, en linea

vertical. Luces de costado. Luz de alcance. Luz de remolque en linea vertical y
por encima de la luz de alcance.

Buque remolcado: Luces de costado. Luz de alcance.

:

18
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Remolcador de eslora mayor a 200 metros con capacidad de maniobra
restringida del remolcador y el remolcado: 3 luces de tope a proa, en linea
vertical. Luces de costado. Luz de alcance. Luz de remolque en linea vertical y
por encima de la luz de alcance. 3 luces todo horizonte en linea vertical, en el
lugar mas visible. La mas elevada y la mas baja de estas luces seran rojas y la
luz central sera blanca.

Sl
&L,

Buque remolcador y remolcado eslora mayor de 200 metros de dia: Una marca
bicénica en el lugar mas visible.

Buques de Vela en Navegacion

Bugue a vela eslora mayor de 20 metros: Luces de costado. Luz de alcance.
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Buque a vela eslora menor de 20 metros: Faro combinado (Tricolor).

Buque de Vela alternativa: 2 Luces todo horizonte en linea vertical (roja / verde).
Luces de costado. Luz de alcance.

i

> >

L It
)
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Bugue de vela alternativa para esloras menor a 7 metros o barco de remos:
Linterna eléctrica o farol encendido que muestre luz blanca.

L 4

|
il R —

Bugue de vela navegando a vela y motor de dia: Cono hacia abajo.

Buques sin Gobierno o con Capacidad de Maniobra Restringida

it

Buque sin gobierno con arrancada: 2 Luces todo horizonte en linea vertical (roja
/ roja). Luces de costado. Luz de alcance.

it
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Buque sin gobierno sin arrancada: 2 Luces todo horizonte en linea vertical (roja /
roja).

Buqgue sin gobierno de dia: 2 Bolas en linea vertical.
& ﬂ
C
i i

Buque con capacidad de maniobra restringida con arrancada: 3 Luces todo
horizonte en linea vertical (roja / blanca / roja). Luces de tope. Luces de costado.

A et
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Bugue con capacidad de maniobra restringida sin arrancada: 3 Luces todo
horizonte en linea vertical (roja / blanca / roja).

Y
2

Buqgue con capacidad de maniobra restringida de dia: 3 Marcas en linea vertical
(Bola / Bicoénica / Bola).

o
a

Buque con capacidad de maniobra restringida en operaciones de dragado o
submarinas con arrancada: 3 Luces todo horizonte en linea vertical (roja / blanca
/ roja). 2 Luces rojas todo horizonte para indicar la banda por la que se
encuentra la obstruccién. 2 Luces verdes todo horizonte para indicar la banda
por la que puede pasar otro buque. Luces de tope. Luces de costado. Luz de
alcance.

I
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Buque con capacidad de maniobra restringida en operaciones de dragado o
submarinas de dia: 3 Marcas en linea vertical (Bola / Biconica / Bola). 2 Marcas
en linea vertical (Bola / Bola) para indicar la banda por la que se encuentra la
obstruccién. 2 Marcas en linea vertical (Biconica / Biconica) para indicar la banda
por la que puede pasar otro buque.

P
b ot

Bugue restringido por su calado con arrancada: 3 Luces todo horizonte en linea
vertical en proa. Luces de tope. Luces de costados. Luz de alcance.

& B
A& it
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Buque restringido por su calado sin arrancada: 3 Luces todo horizonte en linea

vertical en proa.

—

Buque restringido por su calado de dia: 1 Marca cilindrica.

Buques Fondeados o Varados

B e
A e

Buque fondeado de eslora menor de 50 metros: 1 Luz todo horizonte blanca.

A e
A i,
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Bugue fondeado de eslora mayor de 50 metros: 2 Luces todo horizonte blancas.
1 en proay 1 mas baja en popa.

P
P

Buque fondeado de eslora mayor de 100 metros: 2 Luces todo horizonte
blancas. 1 en proay 1 mas baja en popa. Mas las luces de trabajo o similar para

iluminar la cubierta.

Bugue fondeado de dia: 1 Bola en el lugar mas visible.

PR
PR
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Buque Varado: Las luces de un buque fondeado. Ademas 2 Luces todo
horizonte (Roja / Roja) en linea vertical.

2
2

Bugque varado de dia: 3 Bolas en linea vertical.

UNI DAD 2 ABALI ZAMI ENTOO

Sé trata de puntos notables artificiales, sefiales maritimas colocadas ex profeso
en el agua o la costa, como ayuda a la navegacion. Algunas son luminosas y
otras ciegas. Pueden clasificarse en: Faros, pontones, boyas, enfilaciones y
seméaforos. Ademas pueden disponer de sefiales acusticas, sirenas de niebla,
campana, silbato, sefiales de radio(radiofaros direccionales y circulares), etc.

A. Faros: son aparatos luminosos montados sobre torres que los sostienen
posibilitando su identificaciébn diurna. Poseen caracteristicas luminosas
propias que permiten diferenciarlos de otros. En todos los casos la duracion
del destello y/o la ocultacion, mas la frecuencia con que los emiten, son los
datos por los cuales se diferencia claramente a unos de los otros.

B. Balizas: son sefiales fijas en forma de torres, palos o tripodes montadas
sobre la costa y destinadas a sefalar entradas de puertos, bajo fondos,
cabos, u otros peligros para la navegacién, como también para tomar
enfilacion. Pueden ser ciegas o luminosas. pueden ser redondas, cuadradas,
en tripode, etc.

C. Enfilaciones: son sistemas de dos o mas balizas alineadas, pudiendo ser
flotantes o fijas. Disponen de las mismas caracteristicas que las demas
balizas.

D. Boyas: son cuerpos flotantes de hierro, amarrados a un muerto por medio de
un orinque, en los veriles de los canales navegables o proximidades de
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cascos hundidos u otros obstaculos para la navegacion. Cada una de ellas
cuenta con un numero que la identifica, inscripto en su tambor, siendo la
namero 1 la que estd en la entrada del canal, van aumentando
correlativamente a medida que se acercan a los puertos interiores. En los
rios se marcan por kilometraje recorrido desde su desembocadura hacia
arriba. Pueden ser conicas, cilindricas, en castillete, spar o esféricas. Se
pueden ver las boyas de corriente que disponen de un pequefio timén que
las orienta permitiéndoles sefialar su sentido con una flecha en cada costado,
boyas acusticas que poseen una campana o silbato sobre una boya comun
de entrada a canal o puerto y boyas suecas que indican la toma o extremo
de una tuberia para descarga de petréleo desde el mar, continuando hacia
tierra una serie de boyas azules que indican el recorrido de dicha cafieria,
prohibicién absoluta de fondear y navegar en sus proximidades.

Sistema de boyado maritimo IALA

La AISM (Asociacion Internacional de Sefalizacion Maritima) establecié el
Sistema de Boyado Maritimo IALA para la navegacion. Este sistema
internacional se divide en dos regiones (A y B), con diferencias respecto al uso
del color para babor o estribor. El sistema IALA A en Europa, Africa y la mayor
parte de Asia y Oceania; el sistema B en América del norte y sur, Japon, Corea
del Sur, Filipinas y las zonas de Oceania cercanas al continente americano.
Se distinguen en que los colores de las sefales laterales estan invertidos. En el
sistema A una baliza verde significa que debe dejarse a estribor, en el sistema B
debe dejarse a babor. El cédigo de los conos y cilindros es el mismo.

BOYADO DE CANALES REGI ON fAiBO

Sefnales laterales

SENALES DE BABOR, ENTRANDO SENALES DE ESTRIBOR, ENTRANDO
A UN CANAL A UN CANAL

A s A l‘;

Color: rojo.

Marca de tope (cuando se
use): cono rojo, punta hacia
arriba.

Luz (cuando se exhiba): roja.

Color: verde.
Marca de tope (cuando se
use): cilindro verde.
Luz (cuando se exhiba): verde.
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BIFURCACION, CANAL PREFERIDO A BIFURCACION, CANAL
ESTRIBOR PREFERIDO A BABOR
Color: verde con franja ﬁ . Color: roja con franja
ancha roja. ancha verde.
Marca de tope Marca de tope (cuando
(cuando se use): Se use): cono rojo punta
cilindro verde. hacia arriba.
Luz ( cuando se Luz (cuando se exhiba):
exhiba): verde, grupo roja, grupo destellos 2 +
destellos 2 + 1. 1.
Importante:

e Saliendo de un puerto, saliendo de un rio, corriente a favor y yendo hacia
al mar, las boyas laterales se dejan color con color.

e Entrando a un puerto, entrando a un rio, corriente en contra y viniendo del
mar, las boyas laterales se dejan con colores invertidos.

e Las boya de bifurcacion toda verde con una franja roja se tomara como Si
fuera una boya verde.

e La boya de bifurcacion toda roja con una franja verde se tomara como si
fuera una boya roja.
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